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1. EL CONSORCI DEL TRANSPORT PUBLIC DEL CAMP DE TARRAGONA, AUTORITAT
TERRITORIAL DE LA MOBILITAT

1.1. Composicié

El Consorci del Transport public del Camp de Tarragona, Autoritat Territorial de la Mobilitat, és
una entitat de dret public amb-personalitat juridica i patrimoni propis, creada a l'empara del que
disposen [article 20 de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat; l'article 55.1 de la Llei
13/1989, de 14 de desembre, d'organitzacié, procediment i régim juridic de I'Administracié de Ia
Generalitat de Catalunya, i l'article 6 de la Llei 30/1992, de 26 de novembre, de régim juridic de
les administracions publiques i del procediment administratiu comu. ‘

Les administracions que Yintegren, creen un consorci interadministratiu, de caracter voluntari i
per temps indefinit, per a la coordinacic del sistema de transport ptblic de viatgers a les
comarques de 'Alt Camp, el Baix Camp, el Baix Penedés, la Conca de Barbera, el Priorat | el
Tarragones, aixi com per a la resta de finalitats que figuren en els estatuts.

L'ambit territorial del Consorci, d'acord amb qué determinen les Directrius nacionals de
mobiiitat, comprén les comarques de ['Alt Camp, el Baix Camp, el Baix Penedes, la Conca de
Barbera, el Priorat i el Tarragonés.

El Consorci del Transport public del Camp de Tarragona, Autoritat Territorial de |a Mobilitat,
lintegren d’una banda la Generalitat de Catalunya i els ajuntaments de Tarragona, Reus i Valls,
com a membres fundadors; i de I'altra, els ajuntaments de Cambrils, Salou, Vila-seca, Calafell,
Falset i els consells comarcals de I'Alt Camp, Baix Camp, Baix Penedés, Conca de Barbera,
Priorat i Tarragonés com a integrants no fundadors del Consorci.

1.2, Finalitat

Ef Consorci es va constituir amb la finglitat de coordinar el sistema de transport public de
viatgers en I'ambit territorial del Camp de Tarragona.

Les funcions que corresponen al Consorci, sempre referides al seu ambit territorial d'actuacid,
son les segiients:

aboracié de propostes per a la planificacié dels serveis de transport pablic i I'establiment de
programes d'explotaci¢ coordinada per a tots els operadors plblics o privats que els presten.

b) Etaboracié de propostes per a la planificacio de les infraestructures de transport pabiic.

c) L'elaboracié, la tramitacié i 'avaluacio dels plans directors de mobilitat.

d) L'emissio d'informes respecte dels plans de mobilitat urbana, dels plans de serveis i dels
estudis d'avaluacic de la mobilitat generada.

e) La politica de tarifes dels serveis de transport pablic adherits, gque comporta la definicid del
projecte de nou model de sistema de tarifes comu, del seu projecte d'implantacié i de les seves
fases de desenvolupament, si escau.

f) Analisi i estudi de I'evolucid del mercat global de la mobilitat amb especial atencié al
seguiment de I'evolucioé dels desplagaments en transport public i en transport privat.

g) Disseny de la politica de financament per subvenir el déficit dels serveis i les despeses de
funcionament de l'estructura de gestio.
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h) Creacié d'una imatge corporativa del sistema de transport public collectiu i del mateix
Consorci amb total respecte i compatibilitat amb les propies dels titulars i dels operadors.

) Realitzacié6 de campanyes de comunicacio amb l'objectiu de promoure la utilitzacid del
sistema de transport public entre la poblacio.

J) El foment de la cultura de la mobilitat sostenible entre els ciutadans.

k) L'elaboracié de propostes de millorament de la seguretat en el transport.

) Elaboracié de propostes de coordinacié amb els operadors ferroviaris relatives a la integracio
dels serveis ferroviaris en el sistema de transport plblic colfectiu.

m) Establiment de relacions amb alires Administracions per al millor compliment de les funcions
atribuides al Consorci de conformitat amb aquests Estatuts.

n) L'aplicacio i el finangament de mesures per a I's racional del vehicle privat.

o) L'elaboracié i el finangament de propostes per a f'as racional de les vies i de l'espai public, en
aspectes com l'aparcament, les arees de vianants o la implantacié de carrils reservats per al
transport plblic o les bicicletes.

1.3. Organs de govern

President o presidenta: és el conselier o la consellera de Territori i Sostenibilitat o la persona
que designi.

Corresponen a la presidéncia del consell d'administracié les competéncies seglients:

a) Exercir la representacio dei Consorci davant dels organs administratius i
jurisdiccionals, l'exercici de tota mena d'accions legals en defensa dels drets i
interessos legitims de l'entitat i conferir els poders necessaris a aquests efectes.

b) Convocar les sessions ordinaries | extraordinaries del consell d'administracio i fixar-
ne els ordres del dia, tenint en compte, si escau, les peticions de la resta de membres
efectuades oportunament. Presidir les sessions, moderar-ne el desenvolupament i
suspendre-les motivadament.

¢) Visar les actes i certificacions dels acords del consell.

d) Proposar al consell d'administracio el nomenament de la persona gerent.

g) Exercir las competéncies que |i delegui el consell d'administracio.

fy Assegurar el compliment de les lleis i dels estatuts.

g) Qualsevol altra que la legislacié vigent atribueixi als presidents d'érgans col-legiats o
bé gue no estigui assignada expressament al consell d'administracio.

Consell d'administracio: és 'drgan rector del Consorci, el qual dirigeix de manera col-legiada.

posicié del consell d’administracio és paritaria entre la Generalitat i els ens locals, sens
\ perjudici del vot diriment del president. EI componen inicialment tretze membres, dotze de ple
i dret en representacié de les administracions autonomica i local i un en representacic de
\J l'administracio general de I'Estat (AGE) a titol d'observador, amb veu perd sense vot, d'acord
amb la distribucié seglient:

a) El president o la presidenta, que és el conseller o la consellera de Territori i
Sostenibilitat ¢ la persona que designi.

b) Dos vicepresidents en representacio dels ajuntaments de Tarragona i Reus.

¢) Cinc vocals en representacié de la Generalitat de Catalunya, designats pel president
del Consorci d’acord amb la proposta del Departament de Territori i Sostenibilitat, entre
els quals s’hi inclou una persona en representaci¢ del Departament d’Economia i
Finances i el delegat o delegada del govern en aquest ambit territorial.

d) Quatre vocals en representacio dels ajuntaments de Valls, Cambrils, Salou i Vila-
seca.

&) Un vocal observador designat per 'AGE.



Tambeé assistira a les sessions la persona Que ocupi la geréncia del Consorci, amb veu
perd sense vot.

L'adhesié al Consorci de noves administracions d'acord amb el qué preveu l'article 3, podra
implicar 'ampliacié del nombre de membres del conseil d'administracié en la mesura en qué el
consell ho determini, fins a un maxim de dinou membres, | sense que es requereixi la
modificacié dels estatuts. En aquest cas cal incrementar el nombre de representants designats
per la Generalitat, de tal manera que s'hi mantinguin les proporcions paritaries inicials. '

Les diverses administracions publiques han de designar i separar lliurement les persones que
han de ser vocals.

S6n competéncies del consell d'administracio:

a) Aprovar €| pressupost del Consorci i fer un seguiment periddic dingressos i
despeses.

b} Aprovar el nou model de sistema de tarifes.

¢} Aprovar els convenis d'adhesio al Consorci d'alires administracions publiques i
determinar, si escau, 'ampliacié del consell d'administracio.

d) Convenir amb les administracions consorciades les aportacions que calgui realitzar.
€) Aprovar ia normativa derivada dels estatuts.

f) Nomenar la persona gerent a proposta de la presidéncia.

g} Aprovar les despeses i autoritzar contractes sens perjudici de les facultats que el
consell d'administracié acordi atribuir a altres organs de govern del Consorci i les
establertes en els estatuts, '

h) Formular ia proposta del Pla de serveis de I'ambit territorial del Consorci.

) En general, les que poguessin derivar-se de fer possible I'exercici de les funcions
encomanades al Consorci.

Comité executiu: és I'drgan de caracter permanent de direccid i administracié del Consorci,
constituit per vuit membres del consell d'administracié, designats per aquest organ, d'acord amb
la distribucio seguent:

a) Quatre membres en representacio de la Generalitat de Catalunya.

b) Dos membres en representacid dels ajuntaments de Tarragona i Reus,
respectivament,

¢) Un membre en representacié de les entitats locals de 'ambit territorial de la comarca
de I'Alt Camp.

d) Un membre en representacic de les entitats locals de 'ambit territorial de les
comarques del Baix Camp i el Tarragones.

La persona que ocupi la geréncia del Consorci assisteix a les reunions amb veu perd sense vot i
actua com a secretari o secretaria qui ho sigui del consell d'administracié.

El comité executiu és presidit per un dels seus membres, designat a aquest efecte per ia
presidéncia del Consorci.

L'adhesic al Consorci de noves administracions d'acord amb el que preveu larticle 3, pot
implicar 'ampliacié del nombre de membres del comite executiu en la mesura en qué ho
determini el consell d'administracio, fins a un maxim de dotze membres, i sense que es
requereixi la meodificacié dels estatuts. '

El comité executiu té la funcio general d'informar i elevar propostes al consell d'administracié,
aixi com les funcions especificament delegades pel consell d'administracio,
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Aixi mateix, el comit® executiu examina | eleva al consell d'administracio les propostes sobre
instruments de planificacio de serveis del sisterna de fransports publics de viatgers, convenis de
finangament i contractes de serveis amb administracions i operadors, nou model tarifari i
pressupostos anuals, modificacié dels estatuts i del reglament de régim interior, suspensié o
exclusio de la participacié de les entitats consorciades i dissolucid del mateix Consorci.

Sens perjudici del gque disposen els apartats anteriors, el comité executiu té afribuides les
funcions seglents: :

a) Fer el seguiment de lexecucié dels convenis i contractes del Consorci amb
administracions i operadors.

b) Requerir de les entitats consorciades el compliment de liurs obligacions financeres
envers el Consorci i proposar-ne al consell d'administracié la suspensid de la
participacié o I'expulsio. ‘

¢) Autoritzar despeses en aquells suposits no atribuits a la geréncia i fins al limit que
determini el consell d'administracio.

d) Autoritzar contractes limport dels quals superi, per ra6 de la quantia, les atribucions
de la geréncia, i fins al limit de 600.000 euros.

e) Fer el seguiment de l'lexecucid del pressupost i proposar-ne modificacions al consell
d'administracié.

2. EL SISTEMA TARIFARI INTEGRAT

2.1. Antecedents

La Liei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat atribueix a les autoritats territorials de la mobilitat
(ATM) la funcio de desenvolupar la politica de tarifes dels serveis de transport public adherits.

En aquest sentit, una de les actuacions del Consorci del Transport Public del Camp de
Tarragona consisteix en desenvolupar un nou sistema tarifari integrat entre les diferents xarxes
de transport public: serveis urbans, dependents dels diversos ajuntaments; serveis interurbans
per carretera, dependents de la Direccio General de Transports i Mobilitat (en endavant DGTM);
aixi com els serveis ferroviaris de Rodalies de Catalunya operats per Renfe Viajeros, SA

utoritat Territorial de la Mobilitat (ATM) del Camp de Tarragona inicia el dia 1 d'octubre del
implantacié de la integracio tarifaria del transport public al Camp de Tarragona, que
ermet, des de aleshores, als usuaris del transport public integrat realitzar intercanvis modals
amb el mateix abonament.

A les comarques de! Camp de Tarragona s’ha implantat en un total de 132 municipis, repartits
entre les comarques de TAlt Camp, el Baix Camp, el Baix Penedés, la Conca de Barbera, el
Priorat i el Tarragonés. Les sis comarques sumen en conjunt prop de 612.234 habitants i
representen prop de 20 milions de viatgers anuals.

2.2. Objectius dei Sistema Tarifari Integrat

La finalitat principal del nou Sistema Tarifari Integrat és contribuir a posicionar el transport
col-lectiu com a un sistema Unic i global gue sigu competitiu davant del vehicie privat, per tal de
fer-lo més atractiu als usuaris actuals potencials. Es fonamenta en un sistema de tarifes facil
dentendre i basat en principis acceptables pels ciutadans i contribueix a potenciar la imatge del
transport col-lectiu a partir del moment en el qual els diversos serveis d'autobas i tren es
perceben com una xarxa integrada i unitaria.
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El projecte de la integracié tarifaria al Camp de Tarragona va ser aprovat pel consell
d'administracié de FATM el 16 de desembre del 2008 i t& com a principis especifics destacats:

¢ Crear un sistema de tarifes facil d'entendre i basat en principis acceptats pels usuaris

» Permetre el desplacament amb diferents operadors de transport fent servir el mateix
titol i sense cost addicional dins de la zona geografica de validesa

« Facilitar els transbordaments i fer-los barats mitjancant sistemes de validacio gque en
permetin la despenalitzacié.

» Preu orientat a donar avantatges al client frequent (fidelitzacio).

» Facilitar Fadquisicié del titol de transport mitjancant una xarxa de distribucio i recarrega
de titols de transport integrada en tot 'ambit del Camp de Tarragona.

s Homogenertzar la informaciod sobre els serveis.

Els operadors de transport que formen part del sistema tarifari integrat del Camp de Tarragona
son Empresa Municipal de Transports de Tarragona, Reus Transport Puablic, Autocars del
Penedés, Autocars Poch, Cintoi Bus, Hispano de la Fuente en Segures, Hispano Igualadina,
Empresa Plana, Transports Publics del Priorat i Doménech i Renfe Vigjeros.

2.3. Principis de funicionament

El Sistema Tarifari Integrat permet a tots els usuaris utilitzar els diferents mitjans de fransport
integrats amb una Unica targeta de transport, un sistema molt facil d'utilitzar amb importants
avantatges econdmics, ja que permet.fer un desplagament (origen-destinacio) amb
transbordaments despenalitzats dins d’un limit d’horari,

E! seu funcionament es basa en la utilitzacié d'una targeta que incorpora un xip sense contacte,
sobre la qual es carreguen i recarreguen els titols multiviatge de transport integrats i que cal
validar cada cop que es puja a lautobUs urba, interurba o tren. D'aguesta manera,
aufomaticament, s'enregistra a la targeta l'operacié realitzada, ja sigui un nou viatge o un
transbordament.

Aguest sistema abasta geograficament els 132 municipis de les comarques de 'Alt Camp, el
Baix Camp, el Baix Penedgs, la Conca de Barbera, el Priorat i el Tarragonés, Els mitjans de
transport amb els quals els usuaris es poden moure a 'ATM s6n els serveis d’autobusos urbans
d Tarragona, Reus, Cambrils i el Vendrell, els autobusos interurbans titularitat de Ia Generalitat
de Catalunya i els serveis de ferroviaris de Rodalia de Tarragona (RT1i RT2), tot i que es fa
extensiu als trams de recorregut que trepitgen. Fambit de la RT1 i de la RT2 de ia resta de
serveis regionals convencionals (R14, R15; R16 i R2).

i 2.4. La targeta sense contacte

La tecnologia que s'utilitza és la de la targeta intel-ligent o targeta sense contacte. Amb un anic
suport Fusuari pot recarregar diferents titols integrats i a més a més permet la validacio en
qualsevol dels equipaments embarcats als vehicles de qualsevol operador adherit al Sistema
Tarifari Integrat. La tecnologia sense contacte permet:

* incrementar la capacitat de diversificacio del sistema, mitjancant ta parametritzacié de les
caracteristigues dels titols.

*'Facilitar l'accés als diferents modes de transports (200 ms s/c vs. 1500 ms banda magnética).
* Optimitzar 'explotacio | gestid de les dades obtingudes.

* Facilitar la utilitzacié del transport public (unificacié del suport per a tots els titols).

* Facilitar ladquisicio dels titols de transport (increment [a xarxa de venda i recarrega).

+ Disminuir les despeses d'adquisicié | manteniment dels equips de bitlletatge

+ Evitar i controlar el frau.

* Augmentar |a fiabilitat dels sistemes de validacio.
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- Millorar els estudis de mobilitat.
- Tecnologia Gnica per a tots els modes de transport (integracio i interoperabilitat).

2.5, Zonificacié del Sistema Tarifari Integrat

El Camp de Tarragona es divideix en cinc zones, les quals determinen els diferents nivells de
tarifes que s'hi apliguen tenint en compte els criteris de distancia recorreguda i els serveis de
transport que les connecten.

Ara, amb la integracio tarifaria s’unifica el preu del transport public de cadascuna de les zones,
independentment del nombre de mitjans de transport utilitzats | dels intercanvis realitzats entre
els diversos operadors. La tarifa dependra del nombre de zones del recorregut de cada
desplagament, amb un maxim de tres zones tarifaries.

En el cas d'un desplagament que tingui Forigen o la destinacié en municipis [imitrofs situats en
diferents zones tarifaries, es podra utilitzar abonament d'una sola zona, sempre que sigui
directe i no es faci cap transbordament.
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B.1. Titols multiviatge

Les principals caracteristiques dels titols de fransport s6n les seglients:

T-MES

Titol de transport multiviatge que permet fer un nombre il-imitat de desplagcaments, a les zones
delimitades per la primera validacié, en tots els modes de transport integrats segons les zones a
travessar (entre 1 i 3 zones). Validesa: 30 dies consecutius des de fa primera validacio. Tito!
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unipersonal. Aquest titol només pot ser carregat a targetés personalitzades mitjangant
DNI/NIE/Passaport nacional.

T-50/30
Titol de transport multiviatge que permet fer 50 desplagaments en tots els modes de transport
integrats segons les zones a travessar (entre 1 3 zones). Validesa: 30 dies consecutius des de
la primera validacié. Titol unipersonal i horari.

T-10/30

Titol de transport multiviatge que permet fer 10 desplagcaments en tots els modes de transport
integrats segons les zones a travessar (entre 1 i 3 zones). Validesa: 30 dies consecutius des de
la primera validacié. Titol unipersonal i horari. :

T-10
Titol de transport multiviatge que permet fer 10 despiagaments en tots els modes de transport
integrats segons les zones a travessar (entre 11 3 zones). Titol multipersonal i horari.

T-12

Titol de transport que permet als nens i nenes dentre 4 | 12 anys (ambdds inclosos), fer un
nombre il-limitat de desplagaments a la zona tarifaria en la que resideixen, en tots els modes de
transport integrats. Titol unipersonal. Aquest titol només pot ser carregat a la targeta
. personalitzada T-12 mitjangant DNI/NIE/Passaport nacional. Validesa: en la seva primera edicid
té una validesa de 16 mesos. Les posteriors renovacions es realitzaran anualment.

T-FM/FN 70/90: Titol de transport multiviatge que permet als membres d'una Unica familia
monoparental o nombrosa, fer 70 desplagaments en tots els modes de transport integrats
segons les zones a travessar (d'1 a 3 zones). Titol multipersonal i horari. Validesa: 90 dies
consecutius des de la primera validacio. Aquest titol només podra ser carregat a la targeta
personalitzada FM/FN mitjangant DNI/NIE/Passaport nacional i carnet de familia nombrosa o
monoparental,

Els titols horaris T-10, T-10/30, T-50/30, T-FM/FN 70/90 permeten fer un maxim de 3
transbordaments a diferents modes de transport integrats en un mateix desplagament i amb
limitacions horaries de 1 hora i 15 minuts per a 1 zona, de 1 hora i 30 minuts per a 2 zones i de
1 hora i 45 minuts per a 3 zones. Els transbordaments no suposaran cap cost addicional amb

les excepcions que a continuacio s'indiquen. No es consideren transbordaments quan se superi
“el.nombre de zones per a les que és valid el titol, excepte en el cas dels titol de 3 zones, que no
terén aquesta restriccié i quan el mode de transport de la validacié del trajecte anterior i de la
validacio actual sigui el mateix i la linia coincideixi. :

Els desplagaments entre municipis limitrofs situats en diferents zones tarifaries, poden fer-se
amb titols d’'una zona, sempre que siguin directes i no es faci cap transbordament.

En els titols multipersonals s’admet la utilitzacié simultania del mateix titol per diverses
persones (cadascuna consumint un viatge).

Els serveis nocturns (entre 23.00 i 6.00 hores) i en eis serveis a FAeroport de Reus, Unicament
s'hi podran validar els titols T-MES, T-50/30, T-FM/FN 70/90 i T-12.

2.6.2 Titols benificats

Els titols bonificats han de ser carregats en targetes personalitzades.
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Per l'adquisicio del titol caldra documentacio acreditativa del compliment de les condicions
particulars que donen dret a aquests titol bonificat. Per la seva utilitzacid posterior només es
requerira la documentacié acreditativa del titular.

Titols bonificats per nens i nenes entre 4 i 12 anys
Titols bonificats per nens i nenes entre 4 i 12 anys, ambdods inclosos, i residents al Camp de
Tarragona.

Titols bonificats per a families mongparentals o nombroses

Les persones membres de families monoparentals i de families nombroses de categoria
general o especial tenen la possibilitat d'utilitzar la familia de titols T-FM/FN 70/90 aixi comn de
beneficiar-se de bonificacions sobre el preus dels titols T-MES.

Titols bonificats per a persones en situacio d'atur ‘
Les persones en situacié d'atur que compleixin determinats requisits tenen la possibilitat de

beneficiar-se de bonificacions sobre el preu dels titols T-MES.

La caducitat dels titols adquirits durant l'any en curs son valids fins el proper canvi de tarifes
sense perjudici del periode addicional de caréncia en que es poden fer servir l'any segient al de
la seva adquisicio.

En cap cas es bescanviaran ni reemborsaran titols no consumits.
Els titols de transport anteriors son propietat del Consorci del Transport Piblic del Camp de

Tarragona, Autoritat Territorial de la Mobilitat i sén valids a les linies integrades dels operadors
de transport public col-lectiu que operen a I'ambit esmentat.

2.6.3 Titols subvencionats

Els titols subvencionats han de ser carregats en targetes personalitzades.

Per I'adquisicié del titol caldra documentacié acreditativa del compliment de les condicions
particulars que donen dret a aquests titol subvencionat. Per la seva utilitzacio posterior nomes
es requerira la documentacié acreditativa del titular.

Titols subvencionats URV

Per ser beneficiari del descompte s’haura de formar part de I'ambit universitari de la URV, i

s'entén com a tal els estudiants, el personal docent i investigador, i el personal d’administracio |
erveis acreditat per la Universitat Rovira i Virgili. .

6.4 Altres titols de transport

lﬁi-tl!et senzill, monomodal i no integrat, marca a tall orientatiu el preu que haurien de tenir els
bitllets senzills en funcié del nombre de zones trepitiades durant cada recorregut, amb les
excepcions consequéncia de la revisio de tarifes en els serveis regulars de transport de viatgers
per carretera prevista per la Llei 12/1987 de 28 de maig, de regulacid del transport de viatgers
per carretera mitjangant vehicles de motor i les propies dels operadors urbans.

2.7. Targetes sense contacte
L'obtencié de les targetes ATM sense contacte recarregables que serveixen com a contenidor

dels titols de transport del sistema tarifari integrat de I'ATM, te associat un preu d'emissio,
gestié i control.
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El preu d'aquest servei d'emissio, gestio i contro és el seglent:

Tipus targeta

Targeta andnima :

Targeta personalitzada Ordinaria

Targeta personalitzada FM/FN individual
Targeta personalitzada FM/FN multipersonal

Targeta personalitzada T-12
Targeta personalitzada bonificada pera
_persones en situacio d'atur

Targeta personalitzada URV

Les targetes sense contacte de FATM te una caducitat maxima de 8 anys a comptar des de la
seva primera activacié.

La remissi6 de targetes sense contacte de 'ATM com a conseqiencia de pérdua, sostraccié o
avaries dels seus components electronics imputables a un Us indegut, comporta de nou el
pagament del corresponent preu del servei d'emissio, gestié i controi.

s

3. ESTUDI ECONOMIC JUSTIFICATIU DEL SISTEMA

3.1. Compliment de la Llei 21/2015 de financament del sistema de transport pablic a -
Catalunya ‘

De conformitat amb l'establér‘t a l'article 13 de Ia Llei 21/2015 de 29 de juliol de finangament del
istema de transport plblic a Catalunya les tarifes i els titols de fransport del sistema de
ansport plblic de Catalunya s'han de determinar atenent els criteris seglients:

1. La proporcionalitat respecte a la utilitzacié i els costos de produccié dels serveis, sens
perjudici dels mecanismes compensatoris que resultin de I'aplicacié de ia resta de
criteris d'aguest article.

2. La integracio progressiva i proporcionada dels efectes externs ambientals i socials, tant

“\\ positius com negatius, que resulten dels diversos sistemes de transport privat i public.

\ﬁsenzillesa, la claredat i Ia transparéncia del sistema per tal que sigui entenedor per

usuaris.

4. El foment de politiques actives de canvi modal i de fidelitzacio dels usuaris del transport
public, per raons d'eficiéncia, d'accessibilitat i de minimitzacié de costos econdomics i
d'impactes socicambigntals.

5. La previsio d'una tarifacié social que permeti la mobilitat en transport ptiblic de tots els
usuaris, amb independéncia de llurs recursos econdmics, estat fisic o situacio
saciolaboral. _

6. La previsid de mesures especifiques de reduccid o exempcié tarifaria, aplicables en
temps o situacions especials o0 en zones determinades, per a desenvolupar politiques
de millorament ambienta!, de mitigacié d'impactes ambientals o naturals o de salut
publica. ,

7. La previsié de mesures de reequilibrament i compensacis interterritorial, per a garantir
laccessibilitat amb sistemes de tfransport public assequibles i efectius en tot el territori,
amb una atencié especial a la densitat de poblacio, al poblament dispers, a la dificultat
orografica o a la situacid periférica o allunyada amb relacio als principals serveis i
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infraestructures de transport o als poligons de concentracié d’activitat econdmica o de
serveis publics.

8. La integracié de propostes formulades per les diverses administracions publiques i '
entitats socioeconomiges en el finangament del servei del transport public amb lobjecte
d'afavorir laccés al transport public a persones que mereixin una proteccié especial o
una atencié per rad d'edat, de situacio sociclaboral o de limitacions personals, i també
raccessibilitat de treballadors i usuaris @ ambits de concentracid d'activitats
econdmiques | similars, assumides a carrec dels programes especifics per a aguestes
finalitats en els pressupostos dels organismes o entitats publiques o privades
responsables de la iniciativa.

Aixi mateix Farticle 14 de la dita Llei preveu que les tarifes del sistema tarifari integrat es fixen
atenent 'equilibri dels cosfos d'operacid i el conjunt d'ingressos del sistema, incloses les
aportacions que hi han de fer les administracions competents en aquesta matéria. Juntament
amb els costos directes o indirectes d'explotacio, cal tenir en compte els efectes externs
negatius dels serveis de mobilitat i els efectes sobre la planificacio de finangament per part de
les administracions publiques competents en aquesta matéria.

De la mateixa manera, els cosios directes o indirectes d’explotacié i els efectes externs
negatius dels serveis de transport s’han de tenir en compte en el primer establiment o en la
revisio de les diverses tarifes del sistema de transport public.

Atenent a aquests principis cal procedir a ladequacic de les tarifes dels titols de transport
integrats del sistema tarifari integrat de 'ATM del Camp de Tarragona.

Aixi, tal i com s’ha fet en els anteriors calculs de tarifes, els parametres que orienten l'evoluciod
de les tarifes dels titols integrats del Camp de Tarragona per l'any 2017 son el resultat de
valorar Fevolucié de costos de 'any 2018 i les necessitats de manteniment de la sostenibilitat
econdmica del sistema a partir dels criteris exposats. Les dades d’aquests increments s’han
hagut d’estimar en part ja que Pany 2016 no ha finalitzat i per tant no es pot tenir la variacio real.

3.2. Ingressos i despeses del sistema

El financament de ATM s'obté de quatre vies principals: les aportacions de les entitats
consorciades, les recaptacions obtingudes de la venda de titols de transport integrats, els
ingressos provinents de la venda de targetes sense contacte i els ingressos obtinguts dels
operadors de fransport pablic adherits en concepte de despeses generals del sistema que
gestiona 'ATM.

Pel que fa a les despeses del sistema de transport, aquestes rauen basicament en:

e la distribucié dels ingressos per fa venda de titols de transport integrats entre els
operadors adherits al sistema tarifari, en funcié de la seva respectiva utilitzacié.

e La compensacio del decrement d’'ingressos que pugui ocasionar Timpacte de la
integracio en els operadors adherits al sistema tarifari.

e Les despeses generals de manteniment, explotacio i gestio del sistema tarifari integrat,
aixi com les campanyes de comunicacio | promocio del sistema.

« Les aportacions destinades als programes d’explotacid coordinada dels serveis de
transport public.

« Les despeses de comercialitzacio dels titols de transport integrats.
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3.3. Evolucid dels costos

Pel que fa a l'evolucio dels costos tofals dels serveis de transport public, donat que 'ATM no
incorre directament en e finangament operatiu del sistema, es remet aquest analisi a realitzat
per la Direccid General de Transports i Mobilitat (DGTM) pel que fa als serveis interurbans, aixj
com als respectius Ajuntaments en el cas dels serveis urbans. En aquest sentit, cal valorar en Ia
implicacié per al manteniment econodmic del sistema a nivell pressupostari del consorci, el fet de
que els operadors urbans i ferroviaris no impliquen un impacte en fa compensacio, | per tant
implica que el document de referéncia sigui precisament el de Ia DGTM.

Evolucié de la Tarifa Mitjiana Ponderada de distribucié del sistema tarifari integrat
S oo . b 90T o012] o013l 2094] 207 5. 2016(]

TMP distribucia titols ATM 08093] 08708 04875 0,6938]  0,8608]  0.8125
{*) Dada provisional a lespera del tancament de l'exercici

La variaci¢ de tarifes aplicadé anualment te un clar efecte, tot i gue no directament proporcional,
sobre la variacié de la tarifa mitjana ponderada de distribucit del sistema tarifari integrat.

Que aquestes dues variacions no assoleixin la mateixa variacio percentual anual, prové de Ia
politica tarifaria aplicada els darrers anys que propicia la fidelitzacid dels usuaris de transport

A tall d’'exemple, l'aplicacio d’aguesta politica durant 2016 es tradueix en que, tot i mantenir
congelades les tarifes a preus de 2015, la Tarifa Mitjana Ponderada de distribucié del sistema
tarifari integrat ha experimentat una disminucié interanual del -5,61%, fet que ja es va produir al
2015 motivat també per aquesta actuacio.

Evolucié de [a variacié de preus titols ATM i de la TMP de distribucié del sistema tarifari integrat

St el A 20T T[T A 201213 ST LA 201314 %] A 2014415 %] A 201546 Yo ()
Variacio preus titols AT 8,30% 3,50% 3,50% 0,00% 0,00%
Varacic TMP distribucic titols ATM 7,60% 0,48% 2,16% -3,69% -5,61%

(™) Dada interanual provisional 2 l'espera del tancament de lexercici

a justificacié es troba en la evolucié de la utilitzacio de la gamma de titols integrats dels darrers

Evolucié de la utilitzacié de 1a gamma de titols integrats

Titol oo 200 T 2013 2093] . 2074 . 2015] 2016()
T-MES 2.81% 3,56% 5 55% 7.10% 8,62% 9,24%
T-10 BO.71%]| 57.90%| 5190%|  47,35%| 41,83%| 42.60%
T-10/30 17.73%|  1865%]|  19.87%|  20,60%]  21.83% 27 23%
T-50/30 1831%| 1929%| 31,48%| 22,79%| 24,55%| 23.15%
T12 0,33% 0,43% 0,95% 1,80% 2.93% 3,26%
T-70/90 0,10% 0,16% 0,27% 0,26% 0,24% 0,22%

(*) Dada provisional 3 l'espera del tancament de f'exercici
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La fidelitzacio dels usuaris de transport public queda reflectida en les dades del comportament
de la demanda enregistrades els darrers anys, que com & consequeéncia de la politica de tarifes
aplicada, continua experimentant un increment dels usuaris de fitols de més fidelitat que
premien la utilitzacié recurrent i intensiva del transport public o que bonifiquen socialment
determinats col-lectius d'especial interés. Tanmateix aquest darrer-any el sistema ha enregistrat
una recuperacié de part dels usuaris de titols de menys fidelitat que o bé s’havien perdut o
havien lliscat cap a titols de més fidelitat. :

Aquest increment de titols de més fidelitat esdevé a la practica en una reduccié del preu per
viatge que els usuaris paguen pels seus desplagaments en J'ambit.

Després de 3 anys consecutius de reduccions en frobem amb un increment del 4,59% en la
utilitzacio del titol T-10, i continuem amb lincrement de titols que premien la fidelitat com el T-
MES (increment del 19 93%), el T-50/30 (increment del 4,15%) i el titol social T-12 (increment
del 36,76%).

Evolucié del lliscamenten la utilizacio de titols iniegrats

ol T AZ0i112 %] A201213 % A2013-14 %) A 201415 %A 2015-16 % ()
TMES 34,24% 52,58% 28.10% 19,84% 19,93%
710 TA3%|  12,31% -8,64% 14,86% 4,59%
T-10/30 14, 56% 4,14% 3,84% 561%| 3,56%
T-50/30 11,75% 8,72% 6,38% 7.08% 4,15%
T-12 38,90% 113 95% 100,28% 54,51% 36,76%
T-70/90 73,27% 60,26% -3,89% -3,36% 0,89%

(*) Dada interanual provisional a 'espera del tancament de l'exercici

D'aquesta manera, s'explica com un manteniment de preus dels titols acaba aportant una
disminucio de la tarifa de mitjana ponderada de distribucio, en benefici dels usuaris més fidels al
transport public que veuen com el preu per viatge que paguen pels seus desplagaments es
redueix.

3.4. Proposta d’estructura tarifaria any 2017
Es proposa V'estructura tarifaria en base als segients elements:

« Politica tarifaria orientada a afavorir Tus del transport public enfront del transport privat,
tot garantir-ne el finangament. En aguest sentit als titols T-Mes, T-50/30 i T-10/30 s6n
titols unipersonals, d'is amb un periode de validesa temporal determinat. Agquests
abonaments son els escoliits per els usuaris intensius i recurrents del servei de
transport public, viatgers que fan més de 2 viatges al dia. Aguests son els clients
preferents de la xarxa de transport i cal fidelitzar la seva assiduitat mantenint o millorant
les seves condicions d'accés al servel. Per la seva naturalesa, el perfil dusuari de fitol
T-10 esta més enfocat a usuaris po¢ recurrents i per la seva condicio de multipersonal a
grups d’usuaris que comparteixen viatge.

e Ajuts a persones en situacio d'atur, continuant amb lajuda a la mobilitat de les
persones en situacio d'atur. En aquest sentit cal remarcar que l'actual politica farifaria
sobre el preu dels titols T-Mes, | T-10 condicionen la corresponent repercussio
d'aquests dos titols en ia seva versio bonificada per a persones en situacio d’atur. .-

. Bonificacions per els nenes i nenes d'entre 4 i 12 anys, continuant ponificant el titol de
transport T-12 per a nens i nenes d'entre 4 i 12 anys.

« PBonificacions per a persones membres de FIM/FN, continuant bonificant &l titol T-MES
per als membres de Familia Monoparentals i de Familia Nombrosa, i continuant amb
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Foferta del titol T-70/90. En aquest sentit cal remarcar que I'actual politica tarifaria sobre
el preu dels titols T-Mes, i T-10 condicionen la corresponent repercussio d’aguests dos
titols sobre el titol T-FM/FN 70790 i sobre la seva versié bonificada del titol T-MES pera
persones membres de families monoparentais i de families nombroses.

Cal garantir Ia viabilitat del sistema amb lesforg de les aportacions que estan realitzant les
administracions, com a minim, amb el manteniment d'aquestes aportacions.

3.5. Proposta Revisié Tarifaria Any 2017

En el quadre seguent es relaciona Ia proposta de tarifes per a I'any 2017 d'acord amb la gamma
de titols de transport integrats en I'ambit del Consorci del Transport Public del Camp de
Tarragona que han de regir a partir del dia 1 de gener de 2017 i que es resumeixen en:

1} Mantenir per a l'exercici 2017 les tarifes dels titols de transport vigents sense
incrementar-les, '

2) Mantenir les tarifes dels bitllets senzills de referéncia de zona.

3) Mantenir per Pexercici 2017 els preus de les targetes sense contacte sense
incrementar-los.

4) Mantenir que les persones usuaries dels serveis publics regulars de transport de
viatgers per carretera puguin transportar bicicletes de manera gratufta als vehicles.

nsport - PREUS 2017

et sen ereferéncia = o
Bitllet senzill de referéncia | 2,00 ] 2,80 ] 3,75
Titols ordinaris muitiviatge = .~~~ Ll il R i
T-MES 45 70 71,70 96,85
T-50/30 32,50 58,80 84,05
T-10/30 9,75 12,50 26,65
T-10 12,00 23,75 34,15
Families Monoparentals iFamimies Nombroses . e e e
T-MES FM/N General 36,55 57,35 77,50
T-MES FM/N Especial 22,85 35,85 48,45
T-FM/FN70/90 General - 67,00 132,85 191,10
[ T-FM/FN70/90 Especial 41,90 83,00 119,50
Bor":_iﬁcacié_j:per.“a:-ner_:S:_i_ nenesdlentre4i12anys . L T T
T-12 | Gratuit ] - | -
Boh_ificac‘ié'..per;:a:persbnes ensituacid.diatur. oo
T-MES | 1200 | 1200 | 12.00
T-MES , 41,15 64,55 87,15
T-50/30 29,25 53,80 76,65
T-10/30 8,80 17,55 24.00

Preus VA Inclés
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Targetes sense coniacte - PREUS 2017

Targeta anonima 3,5
Targeta persenalitzada COrdinaria 35
Targeta personalitzada FM/FN individual 3.5
Targeta personalitzada FM/FN multipersonal 3,5
Targeta personalitzada T-12 35
Targeta ;?'erslonalstzada bonificada per & Persones |~ oo
en situacid d'atur

Targeta personalitzada URY Gratuita

Preus VA Inclos

3.6. Conclusions

La variacié de tarifes aplicada anualment te un clar efecte, tot i que no directament proporcional,
sabre la variacio de la tarifa mitjana ponderada de distribucié del sistema tarifari integrat.
L’aplicacié d'aquesta politica durant 2016 es tradueix en que, tot i mantenir congelades les
tarifes a preus de 2015, la Tarifa Mitjana Ponderada de distribucié del sistema tarifari integrat ha
experimentat una disminucio interanual del -5,61%.

La tendéncia de la demanda en quant a la utilitzacio de titols és clarament favorable a un
increment de les quotes de mercat dels titols de mes fidelitzacio i conseglientment més
econdmics per Y'usuari, especialment cap els T-50/30 i els T-MES. Aixi com cap els titols de
caire social com ara els T-12. Cal destacar també la recuperacié durant 2016 de la utilitzacié
dels titols T-10.

Com cada any, esta previst que abans de finalitzar 2016 el Consell d’Administracio del Consorci
de! Transport Public del Camp de Tarragona determini les tarifes dels titols de transport de
PATM que han de regir en Iexercici 2017 que tindran com efecte una variacié de la tarifa mitjana
ponderada de distribucié del sistema tarifari integrat.

Tot i que, a hores d'ara resten pendents de ser aprovades les tarifes 2017 dels titols de
transport integrats de TATM del Camp de Tarragona, seguint les consideracions esmentades,
es contempla el manteniment de les tarifes dels titols de transport de 'ATM, tal com es detalia

ydrtats anteriors.

Consobcilde! Transport Public del Camp de Tarragona

Presids ni del Comité Executiu del
erritorial de la Mobilitat

Autoritat

Tarragona, a 1 de desembre de 2016
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